
COMIENZA LA AUTOMATIZACIÓN 
DE LOS TRÁMITES PORTUARIOS
●● La implementación de la Ventanilla Única Portuaria (VUP), a partir de enero, estandarizará la 
información del ingreso y salida de naves de los puertos del país en un solo sistema informático. 
Así, la notable reducción de los costos y el tiempo de espera, favorecerán la competitividad del 
Perú a nivel mundial.
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“La implementación de la 
Ventanilla Única Portuaria 
en el puerto del Callao 
permitirá reducir trámites 
y costos a las empresas de 
comercio exterior”.
Vicealmirante (r) Frank Boyle Alvarado, presidente del Directorio de la APN.

12  Modernización portuaria
La concesión del Terminal Portuario de Paita 
generará mayor demanda de mano de obra 
y dinamizará el crecimiento económico del 
departamento de Piura.   

14  Planeamiento
Después de la realización de mesas descen-
tralizadas para actualizar el Plan Nacio-
nal de Desarrollo Portuario, el Comité de 
Redacción prepara el documento final.

28  Puertos regionales
El objetivo del Plan Maestro del Terminal 
Portuario de Salaverry es lograr un terminal 
especializado en movimiento de contene-
dores.

34  Servicios portuarios
La Autoridad Portuaria Nacional realiza un 
balance del movimiento de naves, de enero a 
octubre último, en los puertos del país.

36  APN Noticias
En el 2010 se realizará el curso Operaciones de 
Terminales de Contenedores donde las charlas 
se dictarán de manera presencial y virtual.
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Innovación tecnológica en el Terminal Portuario del Callao

6  Informe especial
Desde enero, los servicios portuarios participarán de un proceso de virtualización, que 
favorecerá la reducción de costos y tiempo gracias a la Ventanilla Única Portuaria (VUP).

24  Planeamiento
Las empresas Cosmos, 
Trimers y Tramarsa son 
las primeras en recibir la 
Marca de Garantía para 
registrar estándares de 
calidad en sus servicios.

E
l futuro del Sistema Portuario Nacional des-
cansa en la modernización de su infraes-
tructura, en la calidad de los servicios que 
presta, en la competitividad de sus trabaja-

dores y en las políticas que respaldan su desarrollo. 
El Perú está apostando por ese futuro promisorio, 
lo cual se evidencia en la reducción constante de 
los cuarenta años de atraso que caracterizaron al 
primer puerto peruano, el Callao, y a los puertos 
concesionados.

	 La realidad empieza a cambiar en todo 
el país. Mientras se construye el Nuevo Terminal 
de Contenedores, ubicado al sur del puerto del 
Callao, se impulsan acciones que pondrán al Perú 
en un escenario competitivo. Además de la imple-
mentación de la Ventanilla Única Portuaria, ya hay 
empresas portuarias que han recibido la Marca de Garantía, lo cual garantiza el nivel 
de sus operaciones. 

Asimismo, la Autoridad Portuaria Nacional trabaja por garantizar la seguridad 
y prevenir amenazas en las instalaciones portuarias, a través del Código PBIP. Pro-
mueve la capacitación de los trabajadores portuarios, quienes deben adaptar sus 
competencias a un nuevo entorno competitivo y globalizado. En tiempos en que la 
tecnología contribuye a optimizar los tiempos, mejorar la calidad y reducir los costos; 
el capital humano juega un papel muy importante en los servicios.

El avance del proceso de concesión también es una muestra que la brecha del 
atraso portuario se acorta cada vez más. Los inversionistas privados apuestan por 
el Perú convencidos de la fortaleza de su economía, la solidez de su desarrollo, las 
oportunidades de su crecimiento y la confianza que ofrece como país. Además de 
la concesión del puerto de Paita, se espera la modernización del puerto de Pisco, así 
como de los puertos de Yurimaguas y Pucallpa. 

La modernización y desarrollo de las instalaciones portuarias es un reto perma-
nente. Ahora que el país no puede recibir naves gearless tipo Pánamax a plena carga 
y Post Pánamax, a pesar de la ubicación estratégica de sus puertos, pensar en ello ya 
no es un sueño inalcanzable, porque venimos trabajando para cambiar la realidad 
en corto plazo. Aunque todavía no estamos satisfechos, sí podemos decir que vamos 
por buen camino.
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